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HÁTTÉR 

A magyar kerékpárhasználat az Európai Unió többi tagállamához képest 

kiemelkedően magas: a kerékpározás modális megoszlása hazánkban 19%. Ez azt 

jelenti, hogy majdnem minden ötödik meghatározott korosztályba tartozó felnőtt a 

kerékpárt választja (részesíti előnyben) minden más közlekedési eszköz helyett a 

közlekedés során. A magyar Nemzeti Kerékpáros Stratégia értelmében ezen az 

arányon a nagyvárosokban is változtatni kell, hiszen épp a fővárosban és a megyei 

jogú városainkban van a legégetőbb szükség a helyi közlekedés optimalizálására. A 

jelenlegi EU-s költségvetési ciklus során a források nagy aránya fordítódik a 

kerékpáros közlekedés fejlesztésére Magyarországon, ami elsősorban az 

infrastruktúrát érinti: kerékpárutak létesítését, rendszerbe szervezését és 

minőségjavítását, kerékpárállomások kiépítését, turisztikai létesítmények 

létrehozását. 

CÉL 

A hálózatépítő fókuszcsoport célja, hogy a résztvevőkkel közösen feltárjuk a bordányi 

kerékpárhasználati szokásokat, a kerékpáros közösség létét és működését, 

hiányosságait, valamint fölmérjük azokat a lehetőségeket a településeken, amelyek 

hozzájárulnak a kerékpáros infrastruktúra javításához, illetve egy élő kerékpáros 

közösség kialakulásához. A fókuszcsoportok mindemellett kapcsolatteremtést is 

jelentenek a régió települései és kerékpáros közösségei között, amelyek 

tapasztalatcserével járulhatnak hozzá a későbbi további fejlesztésekhez. A 

fókuszcsoport célja ugyanakkor nemcsak a közösségépítés, hanem a legszűkebb 

értelemben vett fejlesztés is: azoknak a közösségfejlesztési lehetőségeknek 

feltérképezése és végrehajtása, amelyek hiányoznak az adott térségben.  

  



 

 

 



 

 

Bordány elhelyezkedése 

 

Bordány nagyközséget Csongrád megyében, a Mórahalmi járásban,  Szegedtől 

északnyugatra találjuk, a Szegedet Kiskunhalassal összekötő út mentén, a 15–17 km 

-nél. Északkeletre Zsombó, északnyugatra Üllés, délre Zákányszék és Domaszék 

található. A M5 - M43 autópályákról 10 perc alatt elérhető Kiskundorozsma - 

Sziksóson keresztül. 

 

 
 

Bordányon és a körülötte elterülő, vele szervesen összetartozó tanyavilágban 3300 

ember él. Habár a tanyák övezete a központ körül rendkívül kiterjedt, nagyon sok a 

külterületi, aszfaltozott úttest, a falu belterületén pedig kizárólag szilárd burkolatú 

úthálózatot, és 100 % közművesítést találunk.  

 



 

 

 
Tanyás, külterületi településszerkezet, rendezett parcellák és rengeteg fóliás 

ültetvény - jellegzetes táj Bordány határában. 

 

A környéken kőolaj és földgáz feltárások vannak folyamatban, a lakosság 

megélhetésének elsődleges forrása a mezőgazdaság, amely az évszázados 

tapasztalatoknak, sajátosan helyi homokvilági éghajlatnak és az ahhoz kötődő 

termelési módszereknek köszönhetően jellegzetes íz-világú gyümölcs és 

zöldségféléket tett országos ismertségűvé.  

 

 
A Bordány - Szeged közötti kerékpárút egy szakaszának a megnyitása. Forrás: 

HVG.hu 



 

 

Bordány kerékpáros infrastruktúrája 

 

A fenti térképen látható, E11 nemzetközi kerékpárút nyomvonala a Tisza mentén, 
Bordány közelében van kijelölve. Az EV (EuroVelo) utak hasonló elképzelésből 
indultak ki, mint az Egyesült Államokban a Greenway elnevezésű projektek. Az 

EuroVelo úthálózat az európai kontinenst átszelő kerékpártúrákra van tervezve, a 
már létező kerékpárutak összekötésével ( az EuroVelo útvonalak a helyi kerékpáros 

forgalomban is használhatók természetesen) Magyarországon két EuroVelo útvonalat 
találunk, az Atlanti-Óceántól a Fekete-tengerig nyúló EV6, illetve az EV11, amelynek 
magyarországi szakasza Szeged és Sátoraljaújhely között fut, a határainkon túl pedig 

észak felé Kassa - Varsó - Finnország az útvonala, délnek Belgrádon és Skopjén 
keresztül haladva Athénba visz.  

Az Európai Unió jelenleg anyagilag nem támogatja az EuroVelo programját, viszont 
a nemzeti kerékpáros stratégiák minden országban az EuroVelo-val összhangban 
épülnek fel, így Magyarországon a Nemzeti Kerékpáros Koncepció rendelkezik: 

- az EV6 Duna-menti kerékpáros útvonalról, 

-az EV11 Tisza-menti kerékpáros útvonalról és a Tisza tó körüli útvonalról, 

-az EV13 Vasfüggöny-útvonalról, a Fertő tavat is beleértve,  



 

 

-a Balaton körüli kerékpárútról, és Velencei-tó körüli, és a Budapest – Balaton 
útvonalról 

Ezen kívül kiemelt stratégia vonatkozik a nemzeti kerékpáros koncepción belül a 
kistérségi, megyei és a helyi turisztikai útvonalhálózatokra is, hogy biztonságosan, 

kényelmesen  és vonzó módon épüljenek ki,  elsődlegesen a meglévő kerékpár-
forgalomtechnikai elemeket felhasználva, ahol lehet, az építési beavatkozás 
elkerülésével: kistérségi kerékpárutak tekintetében Bordány térségében folyamatos 

az előrehaladás: A  tanyákon és a kiskertekben élők mindennapjait nagyban 
megkönnyítette a 2010-12-ben megépült kistérségi kerékpárút. A  Béke- és a 

Seregélyes-dűlőben és környező zárt kertekben sokan élnek, akiknek az iskolába, 
közintézményekbe, munkahelyre járása biztonságosabbá vált. A szakasznak 
turisztikai szempontból is nagy a jelentősége: a Bringaút Egyesület két kistérségi 

túra útvonalat is kidolgozott, amely közvetlenül rákapcsolódik a közelben haladó 
EuroVelo 11 nemzetközi kerékpárúthoz. A kerékpárút-építéshez kapcsolódóan 2009 

óta rendszeres autómentes napokat tartanak, amelyek száznál is több biciklist 
fogadnak, “bringásreggeli”-vel, aszfaltrajz- és KRESZ-versenyekkel, a jelenlévők 
között kerékpárt sorsolnak ki, a legtöbb kerékpárral megjelenő tanulót felvonultató 

általános- vagy középiskolai osztály pedig kirándulást nyer. 

 

 

 



 

 

Kerékpárutak Bordány környékén a merretekerjek.hu adatbázisából.  Kék, 

felezővonallal: Önálló kerékpárút. (max. 30 km/h), Kék: Gyalog- és kerékpárút. 

Kicsit világosabb ha osztatlan. (max. 20 km/h) Kék, fehér pöttyökkel : Kerékpáros 

útvonal korlátozott gépjárműforgalommal. Köznyelvben kerékpárút. (max. 40 km/h 

vagy sisakban 50 km/h) Babakék: Egyéb korlátozott gépjárműforgalmú közút, Lila: 

Kerékpársáv. Zöld : Kerékpáros nyom (vagy olyan elsősorban kerékpározásra 

használt út, aminek szerepe, besorolása még ismeretlen). 

 

Bordány- Kiskertek felé részben kerékpárút, részben kerékpár- és gyalogút visz, míg 
Üllés felé exkluzív kerékpárutat látunk ( Lásd Fotó Melléklet) , itt  bőven vannak 
tárolók is. Dolgozók, diákok is nagy számban használják a tanyavilág és a központ 

között. Bordány-Kiskertek határánál véget ér a bicikliút, és Sziksósnál folytatódik 
Kiskundorozsma felé. A hiányzó pár kilométer igen fontos volna (turisztikai és 

munkavállalói haszna is volna), illetve Zákányszék irányában is érdemes volna 
fejleszteni. Az utóbbi tervek már el is készültek, négy  alkalommal adtak be a 
pályázatot, de mindeddig még nem történt sikeres elbírálás..  

 



 

 

 

Bordány felé közelítve Üllés felől 

 

A belterületen a legfontosabb megoldásra váró góc a Honvéd u. – Kossuth Lajos u. 

találkozása, valamint a Benke Gedeon – Kossuth u találkozásánál azonosítható. 

(Lásd: fotó melléklet) A Kossuth utcán, ahol minden jelentősebb kereskedelmi egység 

található, meglepően nagy az átmenő forgalom, ami a biciklisekre is veszélyeket rejt 

magában, a Kossuth-Benke utca sarok különösen forgalmas. Itt egy körforgalom, 

vagy egy közlekedési lámpa elhelyezése volna indokolt. Az összes jelenlévő ennek a 

problémának a mielőbbi megoldását szorgalmazta. A templom előtt ugyan van zebra, 

de gyorsak az autósok és nem tartják be a korlátozást, így sürgősen lámpát kellene 

telepíteni, ahogyan a Coop elé is, a Honvéd utcai sarokra. A Teréz utca – Kossuth L. 

utca sarokról pedig a zebrát hiányolják.  



 

 

 

Pirossal jelezve a közlekedési lámpa igények. 

Biciklitárolót látunk minden fontosabb intézmény előtt, az iskolánál be is van 

kamerázva a fedett tároló (100 férőhelyes). Az orvosi rendelő környéke 

beláthatatlan, tároló bővítésre itt szükség volna. A táblázottság már nem ilyen jó a 

meginterjúvolt polgárok szerint, jelölni kellene a bicikliutat a Kossuth-Honvéd, a 

Kossuth-Zákányszék u. kereszteződésénél, valamint a benzinkútnál, Szeged felé.  

 

  



 

 

Kerékpáros közösségi élet Bordányon 

 

Autómentes napot 2010 óta minden évben szerveznek a Bringaút Egyesület 

vezetésével. Egy korábbi autómentes napon bringa lámpákat és macskaszemeket 

osztottak, oktatást tartottak, valamint lehetőség nyílt a bringavédelmi regisztrációra, 

ez a szolgáltatás ma is működik, csak nincsen PR-je, így kevesen tudnak róla.  

Az általános iskolásoknak szervezett nyári tábor néhány napja mindig bringatúrát 

foglal magába. További fontos program az Ifjúsági fesztivál, valamint a Falunap, 

utóbbi esetében lehetne bringaversenyt is szervezni a jövőben.  A fiatalok 

találkahelye elsősorban a Park tér, itt szeretnek lógni, összejönni, illetve gyakran 

láthatóak a Szt. István térnél, a Hunyadi téren és a községi sulinál. A Deák térre 

köztéri kondipályát, kori- és gördeszka pályát és BMX lehetőséget terveznek. A 

településen van 30 db bérelhető Gepida kerékpár (E-bike bérlése nem merült fel, 

Szegeden sem vált be), ezek kihasználtsága a turistaszezonon kívül a jelenlévők 

szerint alacsony, mert mindenkinek van saját kerékpárja. A tervek között szerepel 

egy biciklitúra megszervezése is, Tour de Homokhát néven. ( lásd: “implementációs 

lehetőségek” c. fejezet) 

 

Közvéleménykutatás és Fókuszcsoport  

 

Tíz fő vett részt a az eseményen, a nehézteherautótól a rollerig különféle járművekkel 

érkeztek. Négyen jöttek kerékpárral, de a nyári hónapokban, legalábbis a 

mérsékelten meleg napokon jóval sűrűbb a kerékpárhasználat: a jelenlévők 

elmondása szerint a május-júniusi, szeptemberi-októberi időszakokban 

valamennyiük legalább heti 2-3 alkalommal kerékpározik, azonban a július- 

augusztusi, gyakran 40 C közeli hőséggel járó időszakban sokan inkább az autót 

választják. Valamennyi résztvevőnek van saját tulajdonú biciklije, néhányuknak több 

is. A résztvevők között volt, aki autója csomagtartójában hord összecsukható 

kerékpárt, hogy azzal Szegeden szabadon közlekedhessen, többeknek kettőnél több 

kerékpárja van ( tanyára járós, városi, kosaras ) Valamennyien kisebb- nagyobb 

mértékben használják a kerékpárt, mint a munkába eljutás eszközét, és ugyanekkora 

arányban voltak azok, akik a bevásárláshoz használják. A nyilatkozók több mint fele 

jelölte meg, hogy a kerékpározás jelentős szerepet játszik a sporton belül és az 

egészségmegőrzés terén is.  

 

A kerékpározás biztonsági és kényelmi követelményei különbözőek voltak a 

fókuszcsoport résztvevőinél: Egyvalaki jelölte meg, hogy a legpuritánabb 

közlekedésbiztonsági környezetben,  gépjárműforgalomtól nem leválasztott 



 

 

bicikliúton is hajlandó kerékpározni. ( erre már csak Bordány - Kiskertek és Sziksós 

között van lehetőség Szeged felé )  Négyen a közepes biztonsági kategóriával is 

elboldogulnak (azaz a közútból jelzésileg leválasztott, de a fizikailag nem elhatárolt 

kerékpárúton is hajlandóak közlekedni.) Öten pedig csak a gépkocsi forgalomtól 

fizikailag is elhatárolt kerékpárúton hajlandóak tekerni.  

 

Egy másik szempontrendszer szerint a résztvevők 4 csoportba sorolták magukat:  

1.Rettenthetetlen - ( bármilyen forgalmi körülmények között képes vagyok 

biciklizni ) - 2 résztvevő sorolta magát ide. 

2.Lelkes, de biztonságra törekvő  - ( hajlandó vagyok megosztani a forgalmi 

teret az autósokkal, de előnyben részesítem a kiépített kerékpárutat) - hatan 

voltak. 

3.Érdeklődő, de visszafogott - ( érdekelne a biciklizés de csak biztonságos 

körülmények között, leválasztott kerékpárutakkal) 3 szereplő sorolta magát ebbe a 

csoportba. 

4.Érdektelen -  ilyen nem volt, mindenki érdeklődik a biciklizés iránt valamelyest 

 

Felmértük azt is, hogy mi lenne az inspiráló tényező a több kerékpározásra: A 

résztvevők három opció között választhattak, amelyeknek 1-től 5-ig terjedő skálán 

kellett megjelölni a fontosságát. 

1. Őrzött vagy kamerával ellátott biciklitárolók a munkahelyem, a középületek és a 

kereskedelmi egységek környékén. 

2. Egész évben mérsékelten meleg, kellemes időjárás.  

3. A gépkocsi forgalomtól fizikailag lehatárolt, biztonságos kerékpárút megléte.   

Erre a kérdésre legtöbben a 3. opciót tartották fontosnak ( 4.6 ) melyet az 2. ( 4.2 )  

követett.  Majd az 1. következett (4.0) - (a községben egyébként található 

bekamerázott bicikliparkoló, az iskolánál lévő, 100 férőhelyes létesítmény.) 

 

Felmértük, hogy milyen közösségi tényezők inspirálnák az embereket a több 

biciklizésre. Leginkább a “családtagjaim is kerékpároznának” - opciót nevezték meg 

(4.3 az 1 - 5 skálán ) Egy másik feltételezett lehetőség az lett volna, ha a “barátaim, 

ismerőseim közül sokan kerékpároznának” ez szintén 4.3 átlagos jelölést kapott az 

1-5 skálán, míg a “több szabadidőm lenne” 3.6 -ot.  Azonban a fókuszcsoport utáni 

beszélgetésen mégis megerősítést kapott, hogy a szabadidő hiánya az, ami sokakat 

inkább autóba kényszerít. 

  



 

 

A fókuszcsoporton felmerült implementációs lehetőségek 

 

A résztvevők a workshop harmadik napjának első felében a 10 jógyakorlatot 

tartalmazó európai gyűjteményt tanulmányozták, majd a 10 közül 1-2, helyben 

alkalmazható modellt választottak ki. A nap második felében, az európai példákból 

(is) inspirálódva eredeti ötleteket vázoltak fel. 

 

1.Stratégia átvétel az európai ajánlás gyűjteményből: a helyi biciklis turizmus és a 

lakossági biciklis részvétel fejlesztése egy kelet-európai és egy londoni példa alapján. 

1.1 

Az önkormányzati finanszírozás nagyban meggyorsítaná a helyi kerékpáros turizmust 

célzó kezdeményezéseket, azonban néhány lelkes, helyismerettel rendelkező 

túravezető önerőből is el tudná indítani, egy 2012 óta működő romániai példa 

alapján: A CyclingRomania, bár nem ingyenes szolgáltatás, mégis jó példa arra, hogy 

mennyire sikeres lehet Közép-Kelet-Európában is a Nyugaton már bevált, 

élményalapú turizmus, ha azt a kerékpározás szeretetével kapcsolják össze. A most 

már jövedelmező üzleti vállalkozásként működő kezdeményezés alapítója Mircea 

Crisbășanu építészmérnök, aki külföldi egyetemi tanulmányai során jutott el a vidéki 

élményturizmusig, s hazatérve, saját lakókörnyezetében kihozta  a maximumot 

belőle, megmutatva, milyen értékekkel gazdagíthatók a saját környezetében élők 

azáltal, hogy két keréken és közösségben ismerik meg a saját hazájuk kulturális és 

természeti kincseit.  

 

 

A kezdetben csak egyedül bejárt utakat a kezdeményező fiatalember társas 

kirándulásokká alakította, majd egy kiterjedt vállalkozást húzott fel ezekre az 

alapokra, amely mára már megélhetést biztosít neki. A kezdeményezés angol nyelvű 



 

 

honlapon is elérhető, és a TripAdvisor is kiemelten listázza, amelynek köszönhetően 

az európai körtúrára vállalkozó, más kontinensekről származó turisták is 

felbukkannak ezeken a kerékpáros természetjárásokon. A kezdeményezés annyira 

nagy visszhangra talált, hogy a brit Guardian napilap egy közel ötoldalas cikket is 

közölt róla.  

Elsőként a lehetséges gasztronómiai témájú kerékpártúrák körül forgott a diskurzus: 

ezek a túraútvonalak az őstermelőket és az ökogazdaságokat tennék ismertté a 

városi turisták körében. Egyes, évszázados tapasztalatoknak, és a sajátosan helyi 

homokvilági éghajlatnak és az ahhoz kötődő termelési módszereknek köszönhetően 

jellegzetes ízvilágú gyümölcs és zöldségfélék és a belőlük készített finomságok már 

most országos hírűek, és sok a pár éves múlttal rendelkező, ígéretes őstermelő is. 

 

A tervek között szerepel egy, a környező településekkel közös biciklitúra 

megszervezése is, Tour de Homokhát néven. Az ilyen fajta egynapos rendezvényekre 

jó példa a SzegedBike szervezése, amely az egyesület oldalán megtalálható: a 

Homokháti Kerekezés standard távja pl. 40 km/ 3 óra, 80 km/ 5 óra, az útvonal: 

Szeged - Mórahalom,  Zákányszék felé kihajtva - Mórahalom, - Tájház-Rétesház - 

Maty- ér, majd a 80 km-es távon a régi 5-ös út a határ felé - határ előtti körforgalom, 

Mórahalom, körforgalom - innen - Zákányszék - Ruzsa, Polgármesteri Hivatal. A 

Rétesház felajánlásából friss házi rétes, Ruzsán az Alkotmány téri fordítóban a ruzsai 

önkormányzat jóvoltából, helybéli asszonyok által készült sütemények várták a 

kerékpárosokat. A túra ideje alatt orvosi ügyelet és kerékpáros szerviz működött. 

Ezen túra esetében is adta magát az ötlet, hogy be lehetne kötni néhány őstermelőt 

az útvonalba: kisebb  családi vállalkozásokat, illetve nagyobbakat, mint a településen 

2017-től működő Homokhátság Szíve Szociális Szövetkezet, amelynek helyi 

üzemében készülnek a Legjava termékek, különböző 100%-os gyümölcslevek, 

szószok, krémek, lekvárok és chutneyk.  

Bordány, mivel  mellette húzódik az Alföldi Kéktúra útvonala, számos gyalogturistát 

vonz, akiket szintén kerékpárra lehetne ültetni időszakosan, csakúgy mint a 

rendszeresen érkező vadászokat (A falu környékén sok vadászati lehetőség adódik.) 

A nemzetközileg híres veteránautó gyűjtemény megint egy másik szegmensét vonzza 

a látogatóknak, a 1909-ben épült római katolikus templom, a Bánvölgyi László által 

készített egész alakos Szt. István szobor, a Zászlótartó, a II. világháborús emlékmű 

a történelem rajongóit érdekelheti. A helyi falusi turizmusban rejlő lehetőségek 

mélyebb kiaknázásra várnak, magánszállásadásra, méreténél fogva több ház 

alkalmas, hiszen sok a többgenerációs családi ház, amelyben csak az idősebb szülők 

laknak, akik szintén szívesen egészítenék ki jövedelmüket a fellendülő falusi turizmus 

esetén. Az Egérház Alapítvány 2010. októberétől működteti a Bordany Hostel 

elnevezésű ifjúsági szálláshelyét, amely 7 db fürdőszobás, 4-5 személyes szobát 

tartalmaz és kiválóan alkalmas ifjúsági képzések, osztálykirándulások, egyéb 

http://homokhatipiac.hu/
https://facebook.com/legjava
https://hu.wikipedia.org/wiki/Alf%C3%B6ldi_K%C3%A9kt%C3%BAra
http://bordanyhostel.hu/


 

 

kiscsoportos találkozók lebonyolítására, de kedvező árai miatt családok számára is 

ideális lehet. 

 

1.2.  

Egy szervizpont létesítését is jó ötletnek gondolták a bordányiak, mert Szeged relatív 

messze van (és így a szervizelés is). Időszakos, napi vagy heti pár órát nyitvatartó 

szervízzel indulna a szolgáltatás, akár a közmunkaprogramban részt vevők 

kiképzésének bevonásával. Ezáltal még egy, a munkaerőpiachoz sokkal közelebb álló 

foglalkozás lenne létrehozható a közmunkaprogramon belül. ( ugyanez az igény, 

csakúgy, mint a kerékpárjavítás- oktatás az iskolások számára, felmerült szinte 

minden környező községben, sőt két helyen vállalkozó helyi lakos is akadna rá. Ez 

egy mozgó bicikliszervíz- szolgáltatást feltételezne) Az európai 

ajánlásgyűjteményben egy  Cycletastic nevű, önkéntes közösségi projektet találtak 

ehhez hasonlónak, s ilyen módon másolhatónak: a Cycletastic-ot  helyi lakosok 

irányítanak és támogatnak, s célja a kerékpározáshoz való hozzáférés kibővítése, a 

kerékpározás lehetőségeinek megteremtése. A projekt London Kilburn nevű 

kerületében indult 2006-ban Josie Warshaw vezetésével.  

 

 

 

A projekt az évek során szolgáltatásokban bővült, ám alapfunkciója megmaradt az 

alapvető kerékpáros karbantartási szolgáltatások biztosításának. A szervezet 

igyekszik bármely korú helyi lakos oktatásához hozzájárulni, amely oktatásnak 

fókuszában a kerékpárhasználók  saját kerékpárjaik karbantartására áll, de 

mindemellett alapvető bringajavító szolgáltatást és segítségnyújtást kínálnak 

bárkinek, ideértve az alacsony jövedelműeket és a megváltozott 



 

 

munkaképességűeket is. A bordányiak szerint az ilyen, egyelőre évi pár alkalommal 

rendezendő javító-barkácsoló-okító alkalmak lehetőséget kínálnának a generációk 

közötti találkozókra is, ami ellensúlyozná a modern tömegkommunikáció által 

gyakorolt hatást, amely egyre inkább generációs buborékokba és kasztokba zárja az 

időseket, a középkorúakat és a fiatalokat.  

 

 

2. A résztvevők olyan, a távlati jövőbe mutató fejlesztési terveket vázoltak fel, amely 

a kerékpározáson kívül számos területre hatással lenne: 

2.1. A munkába rendszeresen biciklivel járókat lehetne motiválni valamilyen 

juttatással, ez lehetne egy extra szabadnap vagy extra home office napok. Utóbbihoz 

több olyan, környékbeli cég együttműködésére lenne szükség, amelynél home office-

ra alkalmas ( irodai ) munkahely található, így e kezdeményezés kilép Bordány 

keretei közül, akár Szegedig terjedhet a hatóköre. 

2.2. Tervezték, hogy létesítenek egy e-autótöltő pontot, az lehetne egyben e-bike 

töltő is. Az avatóra szerveznének egy e-autó találkozót (az még nincs az országban).  

2.3. KRESZ-park létesítése az iskolában vagy az óvodában lehetne egy következő 

fejlesztés része. Egy kis költségvetéssel létrehozható, ámde nagy hírértékű 

rendezvény lehetne ennek a bevezetője: a tanulók KRESZ oktatásának része lehetne 

egy aszfaltrajz-alapú tanulópálya, amelyhez a közúti táblákat is össze tudnák a 

gyerekek barkácsolni kartonpapírból és lécekből.  



 

 

 

Mielőtt elkészülne egy professzionális KRESZ - pálya, amilyen a képen látható, a 

tanulók, aszfalt festéssel, barkács munkával  elkezdhetik megformálni a házi 

készítésű KRESZ pályáikat. Forrás: alapjárat.hu 

2.4. Érdemes volna pihenőt létesíteni az Üllés-Bordány és a Kulipintyó-Bordány 

bicikliút féltávjánál. Akár olyan, fából készült tartót, mint amit az inspirációképpen 

bemutatott képeken láttak (tájba illő, organikus, tehát nem gyalult vagy esztergált 

elemekből készült). A fókuszcsoport tagjai a fából készülő bringás pihenő építését 

jelölték meg egy olyan, minimális erőbefektetéssel járó közösségi programnak, 

amely aztán kinőheti magát:  mivel nem igényel nagy szakértelmet, különösen ha 

nem esztergált vagy téglatest panelekből, hanem organikus faágakból dolgozunk, 

(hántolás, összeillesztés, felületkezelés) akkor egy, akár bográcsozással, 

sütögetéssel is egybekötött, rendszeres nyári program nőhetné ki magát. Alapanyag 

támogatóként szóba jöttek olyan vállalkozások, ahol a kerékpártárolónak alkalmas 

hulladékfával nem tudnak mit kezdeni, illetve szóba került a közterületi fák biztonsági 

okokból eltávolított ágainak összegyűjtése és újrafelhasználása is. 

https://alapjarat.hu/aktualis/kulonleges-kresz-parkot-adtak-budapesten


 

 

 
Egy követhető példa: rönkfa alapú kerékpártároló a közeli Ruzsa községben 



 

 

 
A bringás pihenő alapját képezhetik mobil, fából ácsolt bringatárolók, amelyek 

aztán később, modulként beépíthetőek a nagyobb méretű bringás pihenő 

létesítménybe. 

 

 

 

  



 

 

Összefoglalás 

Bordányon a lakosok az épülő létesítményekkel és kerékpár biztonsági fejlesztésekkel 

nagyon elégedettek, ahogy a fókuszcsoporton kívüli, a biciklizőket véletlenszerűen 

interjúvoló kérdés sorozat alapján is megállapítottuk. Ugyanez a szélesebb körű 

mintavétel bizonyította, hogy a tízfős fókuszcsoport-csoport véleménye valóban a 

település többségének véleményét reprezentálta. Bordányon a civil kezdeményezési 

készségek megvannak ahhoz is, hogy közösségi rendezvényeket és létesítményeket 

hozzanak működésbe. A szúrópróbaszerűen interjúra megállított helyi lakosok 

nagyfokú hajlandósága a véleményük és szükségleteik kinyilvánítására is ezt 

támasztotta alá. A fókuszcsoporton résztvevők valamennyien nyitottak lennének 

arra, hogy az interjúkat és az ötletbörzét megismételjük a személyes 

lakókörnyezetükben, vagy legalább arra, hogy a megszületett implementációs 

javaslataikat szűkebb lakó- vagy ismerősi köreikben kinyilatkoztassák. Az életmódot 

sportosabb irányba emelő javaslatokra receptív közönség száma évről évre 

emelkedik: a környékbeli kerékpáros, és egyéb sportegyesületek emelkedő tagsága 

megmutatta, hogy aki egyszer meglépte az egészséges életmód felé való váltást, az 

a legritkább esetben lép vissza. 

Pozitív a hozzáállás az önkormányzat részéről is, ahol elmondták, hogy a 

közeljövőben újabb fejlesztési források nyílnak meg és lehetőség lesz a külterületen 

és a belterületen is a fejlesztésre. 

A résztvevők nagy része egy olyan világot vizionál, ahol a jövő mindenképp a 

közösségi kezdeményezéseké. Ahol kevésbé függünk a globális ellátási láncoktól, 

kivált az élelmiszer ellátás esetében. Ahol több lesz a szabadidő, s emiatt olyan 

közösségi kontribúciókra lesznek hajlandóak az emberek, amelyeken régebben a 

munka miatt túltekintettek. Ahol megnő a falusi turizmus szerepe, illetve a házi 

termékre és a kisebb termelői piacokra való járás iránti igény. A 2010 - es évekkel a 

nyugati világ urbanizációja egyértelműen a decentralizációs szakaszába lépett, azaz 

az egyre inkább uralkodóvá váló távmunkának köszönhetően jelentősebb lesz az 

egészségtudatos fiatalok visszatelepülése a nagyvárosokból, és a vidéki élet 

sokszínűbb és tartalmasabb lesz. 

  



 

 

Fotó melléklet 

Kerékpárutak 

 
Bringaút a Vadgesztenyésnél, a parkolótól leválasztva. 



 

 



 

 

 



 

 

 
A Honvéd és Kossuth utcák sarka a Coop áruháznál 

 

 
 



 

 

 
A Bordány-Üllés bicikliút 

 

 
A kerékpárút a Kék Túra vonalát is követi egy darabon 

 

 



 

 

Kerékpár tárolók 

 
 



 

 

 

 
Fedett tároló az iskolánál 

 

 
Tároló a Kossuth u. 3 előtt 

 



 

 

 

 
  



 

 

Kerékpárút - Közút kereszteződések és átkelőhelyek 

 

 



 

 

 


